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Priisidentin Friebe: Vielen Dank, Herr Innenminister.
Das ist die eine Seite. Wir haben aber auch eine Ge-
schiftsordnung, und nach dieser Geschiiftsordnung soll
es eben gedruckt vorliegen. Weil das nicht der Fall ist,
lasse ich jetzt iiber den Gesetzentwurf, der vorliegt,
abstimmen. Es gibt dann noch die Erginzung als eine
Zuschrift. Ob das im AusschuBl aufgegriffen wird, das
werden die Fraktionen entscheiden. Der Innenminister
wird im Ausschu} aber - so habe ich ihn verstanden -
das auch noch einmal vortragen.

Also kommen wir zur Abstimmung iber die Uber-
weisung, und zwar des vorliegenden Gesetzentwurfs
Drucksache 11/7676, an den Ausschufl fiir Innere
Verwaltung - federfithrend - und an den Ausschuf} fiir
Frauenpolitik. Wer dem zustimmen mochte, den bitte
ich um das Handzeichen. - Wer ist dagegen? - Enthilt
sich jemand der Stimme? - Das ist einstimmig so be-
schlossen.

ich rufe den Punkt 14 auf:

Verwaltungen im Dienste der Biirgerinnen und Biir-
ger - Fiir den 6kologischen und sozialen Umbau in
NRW

Antrag . .
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Drucksache 11/7677 '

Ich eriffne die Beratung. Gibt es Wortmeldungen? -
Das ist nicht der Fall. Dann kommen wir zum Schiuf}
der Beratung.

Ich lasse abstimmen iiber dic Uberweisung des An-
trags Drucksache 11/7677 an den Ausschuf} fiir Ver-
waltungsstrukturreform - federfiihrend - und an den
Ausschub} fiir Innere Verwaltung. Wer dem zustim-
men méchte, den bitte ich um das Handzeichen. - Ist
jemand dagegen? - Enthilt sich jemand der Stimme? -
Das ist einstimmig so heschlossen.

Tagesordnungspunkt 15:

Gesetz zur Anderung des Strafien- und Wegegesetzes
des Landes Nordrhein-Westfalen

Gesetzentwurf
der Landesregierung
Drucksache 11/7738

erste Lesung

Das Gesetz wird durch den Minister fiir Stadtentwick-
lung und Verkehr, Herrn Kniola, eingebracht. Herr
Minister, Sie haben das Wort.

Minister fiir Stadtentwicklung und Verkehr Kniola:
Frau Prisidentin! Meine Damen und Herren! Wir
mobchten unser Straflen- und Wegegesetz an die bundes-
rechtlichen Vorschriften anpassen. Wir wollen bei die-
ser Gelegenheit auch einige landesrechtliche Probleme
gesetzlich kliren.

Ich bitte um freundliche Behandlung in den Ausschufi-
beratungen.

(Beifall bei der SPD)

Priisidentin Friebe: Vielen Dank. Gibt es dazu noch
Wortmeldungen? - Das ist nicht der Fall.

Dann kommen wir zur Abstimmung. Wer der Uber-
weisung des Gesetzentwurfs Drucksache 11/7738 an
den Verkehrsausschuf3 - federfiihrend - und an den
Ausschull fiir Kommunalpolitik zustimmen méchte,
den bitte ich um das Handzeichen. - Ist jemand dage-
gen? - Enthilt sich jemand der Stimme? - Es ist ein-
stimmig so beschlossen.

Ich rufe den Tagesordnungspunkt 16 auf:

Gesetz zur Anderung des Landesorganisationsgeset-
zes

Gesetzentwurf
der Landesregierung
Drucksache 11/7715

erste Lesung

Der Gesetzentwurf wird durch den Innenminister einge-
bracht. Herr Dr. Schnoor, Sie haben das Wort.

Innenminister Dr, Schnoor: Frau Prisidentin! Meine
Damen und Herren! Die Landesregierung hat beschlos-
sen, mit Beginn des Haushaltsjahres 1995 die Landes-
rentenbehdrde als selbstindige Landesoberbehérde auf-
zuldsen und sie als Abteilung "Wiedergutmachung” in
die Bezirksregierung Diisseldorf einzugliedern. Dies
erfordert eine Anderung des § 6 Abs. 2 des Landes-
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(Minister Dr. Schnoor)

organisationsgesetzes, in dem die Worter "die Landes-
rentenbehdrde” zu streichen sind.

Die vorgesehene Organisationsinderung ist ein wichti-
ger Reformschritt, der belegt, daB die Landesregierung
entschlossen ist, die Effizienz der Landesverwaltung zu
steigern. Angesichts der angespannten Haushaltslage
erhilt die Steigerung der Wirtschaftlichkeit und Lei-
stungsfihigkeit der Landesverwaltung besondere Bedeu-
tung. Diesen Malistab muB man auch an die Wieder-
gutmachungsverwaltung anlegen. Allerdings mufl man
auf die Besonderheiten dieses Aufgabenbereichs be-
sonders achten.

Die Frage der Neuorganisation der Landesrentenbehor-
de ist vor allem deshalb ins Blickfeld geraten, weil der
Arbeitsanfall dieser Behdrde seit vielen Jahren riick-
linfig ist. Zur aktuellen Entwicklung ist folgendes zu
sagen.

Die Zahl der von der Landesrentenbehdrde betreuten
Empfanger ist seit dem Jahre 1977 bis heute von
69 000 auf ca. 31 000 zuriickgegangen. Neufestsetzun-
gen von Renten, die frilher einen bedeutsamen Anteil
der Arbeit dieser Behorde bildeten, spielen heute zah-
lenmafBig kaum noch eine Rolle. Dem zuriickgehenden
Arbeitsanfall entsprechend hat sich auch der Personal-
bestand der Landesrentenbehdrde vermindert. Standen
der Behdrde im Jahr 1970 noch 312, 1978 noch 216
Dienstkrifte zur Verflgung, so verfiigt die Landesren-
tenbehdrde zur Zeit noch Giber 123 Planstellen und Stel-
len.

Dies allein aber erfordert noch nicht zwingend eine
sofortige Auflsung der Behdrde. Es gibt mehrere Lan-
desoberbehorden, die deutlich kleiner sind. So verfiigen
zum Beispiel das Landesamt fiir Ausbildungsforderung
nur iiber 44 Planstellen und Stellen, das Landesversi-
cherungsamt iiber insgesamt 25 Stellen und die Aus-
fithrungsbehdrde fiir Unfallversicherung Gber 64 Stel-
len.

Bei der Landesrentenbehdrde kommt jedoch als ent-
scheidender Umstand hinzu, daB im Haushalt 1994
22 Planstellen und Stellen kw-gestellt worden sind. Die
kw-Vermerke in dieser Grdflenordnung kodnnen auf-
grund der Altersstruktur der Bediensteten der Landes-
rentenbehdrde in diesem Jahrzehnt nicht erfiillt werden.
Sie wiirden {iberdies im wesentlichen nur im Assistenz-
bereich des Schreib- und Registraturdienstes und der
weiteren Mitarbeiter greifen. Die Anzahl der kw-Ver-
merke diirfte auch negative Auswirkungen auf die Moti-
vation der Beschiftigten haben. Mangelnde Motivation

der Beschaftigten konnte sich auf die Qualitat der Auf-
gabenerfiillung in der Wiedergutmachung auswirken.

Diese nachteiligen Auswirkungen kann man nur ver-
meiden, wenn die Auflésung der Behdrde jetzt schon in
Angriff genommen und ihre Eingliederung in eine grd-
Bere Behdrde mit Dauveraufgaben vorgenommen wird.

Bei der Suche nach einer effizienteren Organisations-
13sung fir die Wiedergutmachung mufl man besonders
behutsam vorgehen. Die Wiedergutmachungsverwaltung
betreut die Opfer der nationalsozalistischen Gewalt-
herrschaft. Hier ist bei allen Uberlegungen darauf zu
achten, daB die vielfaltigen Betreuungsaufgaben, die die
Landesrentenbehdrde in der Vergangenheit wahrgenom-
men hat, ungeschmilert fortgefiihrt werden kdnnen und
daf} das Vertrauen, das sich die Landesrentenbehorde
vor allem bei den vielen ilteren im Ausland lebenden
Verfolgten erworben hat, erhalten bleibt und weiterhin
gepflegt werden kann.

Die von der Landesregierung beschlossene Ldsung,
nimlich die Eingliederung in die Bezirksregierung Diis-
seldorf, wird diesen Anforderungen gerecht. Die Be-
zrksregierung Disseldorf war schon einmal, und zwar
von 1953 bis 1958 Wiedergutmachungsbehdrde, und
nach Verselbstindigung der Landesrentenbehorde blieb
sie noch bis zum Ende des Jahres 1969 Entschidigungs-
behorde.

Die Eingliederung der Wiedergutmachung in die Be-
zirksregierung Diisseldorf ist demnach sozusagen die
Riickkehr zu einem bereits in der Vergangenheit be-
withrten Organisationsmodell.

Die Landesregierung hat entschieden, dafl der gesamte
Personalkdrper der Landesrentenbehdrde als besondere
Abteilung "Wiedergutmachung” in die Bezirksregierung
Diisseldorf eingegliedert wird. Dies bedeutet personelle
Kontinuitit, und das garantiert volle Kontinuitit der
Aufgabenerledigung und ungeschmdlerte Fortfiilhrung
der bishenigen Vertrauensarbeit. - Ich bitte um Annah-
me des Gesetzes.

(Beifall bei der SPD)

Priisidentin Friebe: Vielen Dank, Herr Innenminister,
fir die Einbringung. - Gibt es Wortmeldungen? - Das
ist nicht der Fall.

Dann kommen wir zur Abstimmung. Wer der Uber-
weisung des Gesetzeatwurfs an den Ausschufy fiir Ver-
waltungsstrukturreform - federfiihrend - und an den
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Ausschul} fiir Innere Verwaltung zustimmen mdchte,
den bitte ich um das Handzeichen. - Ist jemand dage-
gen? - Enthilt sich jemand der Stimme? - Es ist ein-
stimmig so beschlossen.

Ich rufe auf Punkt 17:

Besserer Verkehrsfluf durch die Einfiihrung von
zustitzlichen Sonderspuren

Antrag
der Fraktion der CDU
Drucksache 11/7713

Ich eriffne die Beratung und erteile Herrn Abgeordne-
ten Hardt fiir die Fraktion der CDU das Wort.

Abgeordneter Hardt (CDU): Frau Prisidentin! Meine
sehr verehrten Damen und Herren! Wir behandeln den
Antrag heute deshalb, weil wir das ganze Thema hier
schon einmal aufgefieselt haben, die Landesregierung
aber bis zur Stunde keine Reaktionen auf Landtags-
beschliisse zeigt.

Mit dem Antrag will die CDU-Fraktion zusitzliche
Sonderspuren im vorhandenen Straflenranm mit Stand-
spur einrichten, um in Verkehrsspitzenzeiten freie Fahrt
fiir Busse, Taxen und Pkw mit hohem Besetzungsgrad
zu gewihrleisten. Die Idee ist nicht neu. Die CDU hat
bereits 1991 die Einfiihrung von Sonderspuren gefor-
dert. 1992 hat der Landtag einen entsprechenden An-
trag angenommen, mit dem Sonderspuren fiir Pkw mit
hohem Besetzungsgrad eingefordert wurden. Herr Mini-
ster Kmiola, der Landtag kann schon erwarten, daB
Beschliisse, die er faBt, nach zwei Jahren umgesetzt
werden. Sonst macht es letztlich keinen Sinn, Probleme
des Landes aufzulisten und hier zu Beschliissen zu
kommen, wenn nach zwei Jahren nichts passiert. Bis
heute ist eben nichts geschehen.

Sonderspuren gibt es in vielen europiischen Lindern,
auch in den Vereinigten Staaten.

(Zuruf des Ministers Kniola)

In den USA werden seit Anfang der 70er Jahre sowohl
auf den StadtstraBen als auch auf den Freeways Fahr-
spuren fiir Fahrzeuge mit hohem Besetzungsgrad ange-
boten.

Ziel ist eine Beeinflussung des Verkehrsverhaltens in
Richtung Fahrgemeinschaften und in Richtung des
OPNV, damit eine bessere Ausnutzung der StraBen-
kapazitit erfolgt,

Allein in New York City - -

(Abgeordneter Dr. Vesper [GRUNE] meldet
sich zu einer Zwischenfrage.)

- Ich will meine finf Minuten nicht liberschreiten, Herr
Kollege. Ich glaube, dieser Antrag, Kollege Vesper,
geht in die Richtung der GRUNEN. Sie sollten ihm
zustimmen, damit wir in der Sache weiterkommen.

(Abgeordneter Dr. Vesper {GRUNE]: Sorgen
Sie in Disseldorf erst einmal fiir Radwege!)

- Wir wollen zumindest die Staus minimieren. Sie kom-
men ja auch nicht immer mit dem Fahrrad.

Allein in der Region New York soll es bereits 400 Mei-
len Sonderspuren geben. Die Ausfithrung ist sehr unter-
schiedlich: Mittelstreifen, Standstreifen mit Verschmi-
lerungen und auch tageszeitlich begrenzte Fahrspuren.
Das allerwichtigste ist, meine Damen und Herren: Die-
se Spuren machen nur Sinn - das gilt auch fur das
Land -, wenn sie zusitzlich zu den bisherigen Fahr-
spuren angelegt werden. In diese Richtung zielt noch
einmal unser Begehren mit diesem Antrag.

Gerade Beispiele aus unserem Nachbarland Holland
zeigen, dafl die Herausnahme einer Sonderspur aus dem
bestehenden Verkehrsraum auf keine Akzeptanz stGfit.
In den Niederlanden ist ein solches Experiment daher
bereits nach zehn Monaten kliglich gescheitert.

Im Mai 1992 hat der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
einen Bus- und Bahnschnuppertest flir Autofahrer
durchgefiihrt. Ein wesentliches Hindemis zum Umstieg
auf den Bus war die mangelnde Schnelligkeit. Der da-
malige Geschaftsfiihrer des Verkehrsverbundes Rhein-
Ruhr, Herr Prof. Zemlin - ich zitiere thn mit Erlaubnis
der Prisidentin - hat damals gesagt:

Wir brauchen mehr eigene Fahrwege, mehr Bus-
spuren.

Also diese sind erforderlich. Die Einrichtung von Bus-
spuren in den Stidten wird mehr und mehr in Angriff
genommen. Das begriiBen wir. Aber auch auf den Zu-
bringern zu den Stidten miissen Busspuren entstehen.
Hier bieten sich die Standspuren geradezu an.
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